Ali ihsan Giinevi ile réportaj

Ali Thsan Giinevi ile roportaj...

Mustafa Uysal: Ali Ihsan Bey kendinizi kisaca tanitir misiniz?

Ali Ihsan Giinevi: 1961 Tavsanh dogumlu, Ticaret Lisesi mezunu, halen
Tavsanli‘da ikamet eden biriyim. Yillarca nakliyecilik yaptik, otobusclllige
déndik. Hala da devam ediyoruz. Su anda da Kitahya Lider otobUs isletmesinin
yonetim kurulu baskanhgini yapmaktayim.

M.U. : Firmanizdan kisaca bahseder misiniz?

A.1.G.: Firmamiz 1991 yilinda Tavsanh Turizm Seyahat Ltd. Sti. olarak kuruldu.
Zaman icinde Kitahya isminin ilge isminden daha iyi bilinmesi ve 6drenci, asker
gibi kisilerin kolayhgi acisindan ve yolcunun dikkatini gekmek igin bir kanaat hasil
oldu bizde. Dedik ki, Kiitahya Lider olarak devam edelim. ilk kez gelen insanlarin
Kitahya ismini aradigini anladik ve firmamizin ismini Kitahya Lider olarak
degistirdik.

M.U. : Bize, yaptiginiz isi biraz anlatabilir misiniz? Sonucta kdmir tasimaktan
farkli, insan tasiyorsunuz.

A.1.G. : Yaptiimiz is aslinda ¢ok sorumluluk isteyen bir is. Bugiine kadar Allah’a
sliklr gok basimizi agritir olaylar, blylk kazalarimiz olmadi. Yapmis oldugumuz
turlarda, diizen, tertip, disiplin saglamaya calisiyoruz. Géndermis oldugumuz
personelin dinlemis olmasina, egitilmis olmasina dikkat ediyoruz. Biliyorsunuz
trafik kazalarinin yuzde doksani insan hatalarindan kaynaklaniyor. Araglarimizda
da gok sikinti kalmadi, eskisi gibi degdil. Her seyi ile oldukga iyi. Insan kaynakili
hatalarin da énlenmesi icin gerekli tedbirleri aliyoruz. Aslinda bana goére zevkli bir
is. Ama sorumlulugu tam almaz da yola ciktiginda yolculari yolda birakirsan,
bakimlarini yaptirmaz, lastiklerini, yakitini kontrol etmezsen o zaman sikintili



meslek haline gelir. Biz mimkin oldugu kadar insanlara hizmet ettigimizi, yardim
ettigimizi distinerek hareket ediyoruz. Yardim ederken, hizmet ederken de para
kazandigimizi dislinerek yapiyoruz bu isi.

M.U. : Yani yaptiginiz sey aslinda sadece insanlari tasimak dedil daha yuzlerce
sorumlulugu yerine tam olarak getirmek. Araclarinizla, personelinizle, trafikle vs.
her seyle ilgilenmek zorundasiniz.

A.1I.G. : O sistemi gotiiremedigimiz zaman sorunlar baslar. Bu da istenmeyen bir
seydir. Kamyonunuzda lastiginizi istemediginiz zaman degdistirmezsiniz belki. Ne
olur? Yolda kalirsaniz bir tek siz gile gekersiniz. Bizde oyle degil, bltln
yolcularimizin dnltnde rezil oluruz, onlari perisan ederiz. Bizde dyle bir tabir
vardir, arag tam da en dolu oldugu zaman ariza gelir bizi bulur. Cok dikkat etmek
gerekiyor. Bu iste aracglarinizin bakimina asiri 6zen géstermeniz gerekir.
Personelinizin yetismesine ve gelismesine, dinlenmesine 6zen géstermeniz
gerekiyor.

M.U. : Yaptiginiz is aslinda, Tavsanlh icin soyliyorum, ¢ok 6n planda olan, dikkat
cekici bir is degdil gibi. Bununla beraber bitlin insanlarin kullanmak zorunda
oldugu bir hizmet Uretiyorsunuz. Firmaniz bu haliyle Tavsanh ekonomisine ve
istihdamina nasil bir katki sagliyor?

A.1.G. : Simdi biz, 28 tane otobiis calistiriyoruz. Bu otobiislerin en az bir iki ortadi
var. Arti Ug-dort tane de personeli var. Kaptani, muavini, yedek kaptani, hotsu...
M.U. : Firmaniz 100’e yakin istihdam sagliyor diyebilir miyiz?

A.1.G. : Daha fazla, garajdaki calisanlarimiz, 15-16 kisi... Aileleriyle birlikte 400
kadar kisi gecimini sagliyor buradan. Bunun yani sira yan kollariyla da istihdam
yaratiyor. Hep deriz iste Balikesir-Kiitahya yolu acilsa Tavsanli’'nin ¢ehresi degisir.
Ulasim insanlari ve memleketleri birbirine tanittigi zaman faydali oluyor. Eskiden
bir sabah bir aksam arabalar olurdu. Insanlar is icin gelecek gidecek hepsi sorun
oluyordu. Simdi 24 saat icinde, gece yarimdan sabah 7.30’a kadar harig, her saat
her dakika buradan Eskisehir’e ve Bursa’ya, Antalya, Ankara’ya bir sekilde
ulasmak mimkun ve kolay. Bunun da ekonomi Uzerindeki etkisi asla yadsinamaz.
Tavsanli tikandi, biz en azindan bir nebze olsun agiyoruz Tavsanlh'yi disariya.

M.U. : Tam olarak nerelere yolcu tasiyorsunuz?

A.1.G. : Ana hatlarimiz, Ankara, Istanbul, Bursa, Eskisehir, Kiitahya bir de
Kitahya baglantili izmir, Antalya’miz var. Eskiden buradan da kaldiriyorduk Izmir
ve Antalya’yi. Kalkislarda ve donuslerde sikinti oldugu icin Kiitahya baglantili
yaptik. Buradan bilgisayardan biletini kesiyoruz, Kltahya'ya tasiyoruz, sorun
olmuyor yani.

M.U. : Her sektériin sorunlari var. Bircok réportaj yaptim, sorunlari konustuk.
Genel sorunlar var, sizin iste, yakit masraflari, yasalar var... Bir de yerel sorunlar
var. Yerel ydnetimler, yolcular, isletmecilik, rekabet... Toparlayarak sdylersek
neler bunlar?

A.1.G. : Bizim dncelikli problemimiz akaryakit. Mazota cok zam geldi. Bunu
degisik sekillerde asmaya calistik. Yag oldu, ucuz mazot oldu, gaz oldu. Biz
sahipsiz bir meslegi yapiyoruz. Yillardan beri federasyon olarak da bize tam sahip
cikilmadi, Ulastirma Bakanligindan da bize sahip c¢ikilmadi. Havayollari ve
denizyollar araclari, isletmeleri devletten indirimli akaryakit aldilar. Bize bdyle bir
hak taninmadi.

M.U. : Uvey evlat muamelesi gérdiiniiz anlasilan.

A.1.G. : Uvey evlattan da koétl. Eskiden 30-35 kisi ile cikarirdik masrafimizi. Yani
gidis-donts 35 kisiyi buldugumuz zaman biz masrafimizi ¢cikariyorduk, nereye
gidersek gidelim, bdyle bir standardi vardi bu isin. Bir anda 60 kisiye cikti. 30
giderken 30 gelirken bulabilirsek biz herhangi bir glizergahtan, Ankara olsun
Bursa olsun, bulabilirsek araba masrafini karsilayabiliyor. Personel, yakit (en



blyuk gider), lastik, bakim-onarim... Lastik mesela, eskiden 50-100 liralik
lastikler oldu 600-700 lira. Bizim sorunlarimiz, sahipsizlik bir, ikincisi istikrarli
akaryakit fiyati olmamasi, tglinclsu biz ¢cok yenileme durumunda birakiliyoruz.
Arag yenilemeden bahsediyorum.

M.U. : Bu durum yasalardan mi kaynaklaniyor?

A.L

G.: Hayir, fabrikalarin sahsi menfaatleri. Cikariyorlar st modeli, fiyatini takdir
ediyorlar, reklamlarini yapiyorlar, baylk firmalari cagiriyorlar diyorlar ki: Size biz
bu araclari (6rnegin) 400 bin liraya degdil 300 bin liraya verecediz, on tane
verecediz, buna hat acin. Blaylk firmalara cazip hale getiriyorlar. Bayik firmalar
tabi, ufaklari distinmiyor, baliklama athyorlar. Bizim 2005 model araglarimiz
peronlarda ikinci sinif arag muamelesi gértyor. Halbuki biz daha borcunu
bitirememisiz. Yetismek mimkin degil. Bu durumu biz zaman zaman Ulastirma
Bakanliginin toplantilarinda, bélge toplantilarinda dile getirdik. Bir modelin en
azindan 10 sene hikim slirmesi gerektigini anlattik. Bakanlhk tretimi takip
etmeli isletme ruhsatlar verirken.

M.U. : Sanirim bunu devlet de kdrukllyor. Yaniliyorsam uyarin, ihalelere girmek
icin yeni arag sarti falan koyuyor.

A.1I.G. : Evet koyuyor. Model tahdidi koyuyor. Mesela Milli E§itim Bakanlidinin 8
yas. Bizim belge ¢ikarmamiz gerekiyor, burada 10 yas araniyor. Tamam, bunlari
yas olarak arasin ayni model aracin modellerini belirliyor. Model degistirirken de
zor oluyor. Fabrikalar da 3-5 sene sonra diyor ki, arkadas biz bu modele gectik.
Sen yeni almigsin da daha 3-5 yasina girmemis. Daha borcu da var,
degistiremiyorsun. O zaman da elimizdeki araglar da peronda ikinci sinifa
didsuyor. Buna bir standart getirilmesi lazim acilen.

Bir zaman dingilli gcikardilar, bir zaman cift kath moda oldu, simdi yine cift kathlar
moda olmaya basladi. Durumu iyi olan firmalar bunlara athyor. Model ve tip
yenilendidi icin de yolcu da bir merak basliyor. Senden yolcuyu caliyor. Rekabet
kosullari olusmuyor. Firmalar arasindaki ucurumlar gittikce aciliyor.

M.U. : Devlet dlizenleyici roliinde pek etkin degil anladigim kadariyla. Bir de yerel
sorunlariniz var. Tavsanlya Metro sirketinin gelecegi sdylentileri var ortalikta.
Ustelik bunu getirecek olan kisinin sizde yoneticilik yapti§i da sdyleniyor. Meslek
etigi olarak ya da rekabet agisindan bunu nasil dederlendiriyorsunuz?

A.1.G.: Buraya herhangi bir firmanin gelmesi bizi cok sikintiya sokmazdi. Bizim en
blylk sikintimiz o, igimizden birinin bunu yapmasi. Biz birbirimizi taniyan, birgok
kisiyi istihdam eden bir yeriz. Bu kisilerin sehir icinde irtibatli oldugu binlerce kisi
var. Bu tlr firmalarin kligik yerlerde ¢ok is yapamadigdi da bilinen bir gergek.
Metro’nun buraya kendi basina gelmesi bizi ¢cok fazla etkilemezdi. Bunda bizi
yaralayan taraf, bizi bundan esas sikintiya sokan taraf, yillarca firmamizda
yoneticilik yapmis Yusuf Karacan’in getirmesi. Arti, bir burada yoneticilik
yapmissin, yapilan hig etik degil. Ikincisi bu firmaya 580 bin lira gibi biiyiik bir
bor¢ yuki takip gitmissin, bu firma senin borcunu 6derken bdéyle bir hareket
icinde bulunmasi bizi sikintiya sokuyor. Bizim agirimiza giden, bizim glicimiize
giden, bizi sikintiya sokan, bizim mantik cercevesinde anlayamadigimiz,
aciklamasini bulamadigimiz bir durum bu. Bize geliyorlar, bu Metro’yu Yusuf
getiriyormus, neden yapiyor bunu dedikleri zaman mantikli bir agiklamasini
bulamadigimiz bir tavir igine girmesi bizi tGzlyor.

M.U. : Su olabilir mi, Klitahya Lider Tavsanli’ya yetmiyor, onun icin baska bir
firma getiriliyor?

A.1.G. : Yok, yetiyor. Bizim yazin yaptigimiz kisin yapmadi§imiz seferler var. Bu
niye? Yolcuya yok satmamak adina. Ben daha 6zel gunler harig ki 6zel ginlerde
bile her saate ilave yapiyoruz, ihtiyac oldugu sirece ilave yapiyoruz, yetmedigini



gbérmedim. Yani Tavsanli'ya biz yetiyoruz.

M.U. : Hepimizin gordigu de o zaten, sikinti yok bilet bulmada.

A.1.G.: Gelen firma ulusal capta bir firma aslinda. Fakat kaliteli yolculuk
yapacagim ben onun icin Metro derseniz yanilirsiniz. Oyle denilebilecek bir firma
degil. O da bizim gibi. Manti§i zaten o bu firmanin. Istanbul’'da liiksten ziyade alt
gelir grubuna hizmet veren bir firma. Hatta hatta ugak mantigi ile hizmet veren
bir firma. Carsamba, Persembe hafta ortasi bir yere yolculuk yap 30 lira, hafta
sonu bilet almaya git 60 lira. Bu mantikla calisan bir firma. Yolcusunu dustnen,
standartlar saglayabilmis bir firma dedgil.

Biz boyle yapmiyoruz. Ulastirma Bakanligindan almis oldugumuz birim fiyati var,
onun ylzde yirmi altina zaten inemiyoruz. Rekabet kurulu yasakhyor. Gidis-
dénis, talebe indirimimiz var, bir de 6zel indirimlerimiz var. Iste hastadir, ok sik
gelip gidiyordur, bu tip insanlara yaptigimiz indirimlerimiz var.

Bizi burada Metro, firma olarak sikintiya sokmaz. Ustiine basa basa séyliiyorum,
biz Yusuf Karacan’a ne yaptik ki, Yusuf Karacan bu insanlara, kendi borcunu
6deyen bu insanlara bu firmay getirerek bedel 6detmek istiyor? Ben bunu
anlayamiyorum, kimseye de izah edemiyorum, kimse de bunun izahini
yapamiyor. Biz insanlarla goristigimuiz zaman sikintilar yasiyoruz. Sayin
Tavsanh halkindan bir tek sey istiyorum, bu réportaji okuyup da bilgi sahibi
oldugu zaman litfen o kisiye sorsun, Yusuf bey, bu insanlar senin borcunu
6duyormus, bak burada 6yle yaziyor, niye bu insanlara bir kétulik daha
yaplyorsun? Diye. Litfen sorsun bunu insanlar. Eger mantikli bir cevabini
alabilirlerse biz de 6grenelim. Ben bunu istiyorum. Bunu havsalam almiyor.
Nitekim bizim bu kisiyi, gorevini kétlye kullanmaktan sikayet imkanimiz vardi.
Bunu yapmadik. Dedik ki, biz hdkim olmayalim. Yargiya intikal ettirelim, yargi da
sucu sabitledikten sonra bunu... Aslinda biz onun sucunu, mahkemeden bilirkisi
isteyip, sugunu tespit ettirip, bu suclari islemistir, diye miracaat etseydik
savciliga su anda bunlarin hesabini cezaevinde veriyor olacakti. Biz tam tersini
yaptik. Dedik ki: (Rahmetli Mustafa Unal, avukat, muhasebeciler, ilk bu olay
patladiginda toplanti yaptigimizda, bu isin iki yolu var dedi, Mustafa Unal da
bizim denetleme kurulu Gyemizdi, o zaman.) Adami rahat birakalim, bu hatalar
yapmis, hatalarini dizeltme firsati bulsun hem de suclulugu mahkeme tarafindan
tespit edilsin. Mahkeme bilirkisi tayin etsin, suiistimalini ortaya gikarsin. Birkag
sefer yakalama cikti. Hatta bir tanesi kardesinin 6ldtigld gliin cenazesine denk
geldi. Bizzat avukata telefon actim, dedim ki, cenazede bdyle bir sey yasanirsa
ayip olur. Yakalamasini kaldirin. Hos seyler degil ama agirima gittigi icin
aciklamak zorunda kaldim, cenazesinden misafirlerine kadar biz agirladik. Cok
6zUr diliyorum, cebinde paran var mi yok mu, diye sorduk. Biz bunu cezaevine
attirmadik. Alacagimiz oldugu halde ne babasina ne falana filana, hacze, icraya...
Oyle bir sey de yapmadik. Ha, bu olaydan sonra yaptik. Bu olaydan sonra... Metro
1,5 aydir meydanda. Birkag sefer cagirdim gelmedi. Ya nedir, sen bu isin
neresindesin? Diye. Bu olaydan sonra kizdik yaptik. Ama bu olay patlak verene
kadar higbir sekilde biz buna kdétllik yapmadik. Bu bize bunu yapti. Yine Tavsanl
halkindan Yusuf Karacan’i gordiiklerinde ne yapmak istedigini sormalarini
istiyorum. Bir aciklamasi varsa da desinler ki, arkadas siz bu adama bunu
yapmissiniz da bu adam size bunu bundan yapmis.

Biz bu adamin borcunu 6diyoruz hala. Daha 19 ay 20 ay da 6deyecediz. Hani
dostun attigi gl bizi yaralar misali, bu bizi yaraladi.

M.U. : Bu sorununuzu da bir sekilde asmanizi ve hizmete devam etmenizi dilerim.
Isin bir de eglenceli kismi var. Ordek tabiri halen var mi?

A.1.G.: Var. Ordek tabiri var. Bazi kendini bilmez insanlarin demesiyle ortaya
¢ilkmis sonra sonra yerlesmis bir tabir.



M.U. : Meslekte yerlesmis bir tabir...

A.1.G.: Mal sahibinin yolda aracini garajlardan cikis tcretleri ve biletlerle takip
etmesi mimkin. Araglarimiz tabi, garajdan almadigi, yol Gstliinden aldigi yolcuyu
da tasiyor. Bunlar personelin vicdanina kalmis seyler. Bunlar biliniyor. Bu bilinir,
az sey yapani makbuldir personelin. Eskiden bir sigara parasiydi, gomlek
parasiyd aldigi 6rdek.

M.U. : Garsonlarin bahsisi gibi bir sey yani.

A.1.G. : Gibi ama tam olarak dyle degil. Bu son zamanlarda ekonominin sikintiya
dismesiyle beraber, kredi karti borglarinin cogalmasiyla birlikte 6rdek meselesi
de mal sahibini acitir hale geldi.

M.U. : O zaman bu 6rdek meselesi de ciddi bir mesele halini almis. Az énce de
biraz konustuk sorunlari bir de her isin can sikici taraflari vardir. Sizin isinizde
bunlar nedir?

A.1.G. : Her zaman iddia etmisimdir, trafik polisleri ile soférler aslinda
meslektastir. Ama biz bunu trafik polislerine hele hele 3-5 senelik yeni
mezunlara bunu anlatmakta zorlaniyoruz. Veya anlamak istemiyorlar. Bizi hep
sug islemeye meyilli, potansiyel suglu gibi gériyorlar. Asli dyle degil ama.
Araclarimizda takograf denilen bir cihaz var. Hiz limitimizi, nerede ne kadar arag
strdigimizl, nerede ne kadar mola verdigimizi gdsteriyor. Bazen bunlara
uyulmuyor, evet. Niye? Saatli kalktigimiz yollarimiz var, yolcuyu bekliyorsun, tam
mola bitecedi zaman yolcu tuvalete gidiyor, yolda trafik kontroll oluyor onunla
oyalaniyorsun, bilgisayardan arastirma yapiyorlar biraz zaman aliyor. Bir trafik
kontroli 20-25 dakikamizi aliyor. Ne oluyor? Perona geg kalmaya basliyoruz.
DonuUste yolcu alacak. Bu arada ister istemez de kural ihlali oluyor. Trafik polisleri
de aslinda bizim sikintilarimizi ¢ok iyi biliyorlar. Kaptanimizin arkasinda 40 tane
yolcu var. Iclerinde cok kuralci insanlar da var. Hepsinin birlikte sofériin yaptigi
hatalari kaldirmasi mimkin degil. Hatali sollama yaptigi zaman aynaya bakamaz
sofor. Hatta iclerinden cikip da laf eden bile olur. Bunlari géz ardi edip de her
otobuis sofériini potansiyel suclu gibi gérmeleri bizi rencide ediyor.

M.U. : Aslinda trafik polisleri islerini yapsinlar, yapsinlar ama yaparken anlayish
olsunlar, potansiyel suglu muamelesi yapmasinlar, vaktinizi heba etmesinler.
A.1.G. : Bir kamyoncu 6yle dedil mesela. Hata yaparsa kendisi biliyor ya da tespit
ediliyor. Bizim, bir hata yapmamiz durumunda adam iner inmez telefon ediyor
firmaya veya hemen trafik polisine sikayet ediyor zaten. Cok zorunlu olmadigi
zamanlarda kontrollerden otobuslerin muaf tutulmasini istiyoruz.

Ikincisi, biz kisin yolcu bulamiyoruz. Zaman zaman sefer iptal etmek durumunda
kaliyoruz. Eskiden bunlar bize cok koymuyordu. Senede (g tane bes tane
oluyordu yolcusuz seferimiz. 500-600 lira yakit parasi bizi etkilemiyordu. Su
anda etkiliyor. Bazen yakin saatli seferleri birlestiriyor bir ara¢ yapiyoruz. Ondan
sonra yolcu geliyor, bize bagirmaya basliyor, nasil iptal edersiniz? Yahu arkadas,
bir sen varsin iste. Bdyle sikintilar yasiyoruz. Tamam, yolcuyu bazen sikintiya
dusuruyoruz belki ama bizim de anlayisa ihtiyacimiz var. Anlatiyoruz deminden
beri.

Arti, garaj cikis Ucretlerinden sikintimiz var. Tabir-i caizse yolunacak kaz gibi
goruyorlar bizi. Burada veriyoruz, Klitahya’da giriyoruz cikiyoruz veriyoruz,
Eskisehir'de veriyoruz, Ankara’da veriyoruz. Dénilyoruz, yine vere vere giris
cikislar... Topladigimiz paranin ylzde 40'in1 garajlarda giris-gikis parasi olarak
veriyoruz. Biz bir hizmet veriyoruz. Hizmetin iyi yapilabilmesi icin standartlarin
olmasi lazim. Standardin olmasi igin de bizim bir yerlerden kollanmamiz,
desteklenmemiz lazim. Yerel ydnetimler bizi basit matematik tablolarin igine
oturtuyor. Iste 46 yolcu var su kadardan su kadar eder falan. Cok da bilmeden su
kadari masraf falan... Sanki cok da iyi paralar kazaniyoruz zannediyorlar. Ama



inanin zaman zaman sahit oluyoruz senetlerini 6deyemeyen arkadaslarimiz var.
Sikintiya disutyor, énceden kazandiklarini takviye ediyor, anadan babadan kalma
tarla, ev gibi seyleri satiyor. Boyle bdyle bu isi gétirmeye calisiyoruz.

M.U. : BUtln bunlarin yaninda isinizin sevdiginiz taraflari olmali. Cok sevdiginiz
taraflari neler?

A.1I.G. : Bu isin de elbet sevilecek tarafi var. Su: Dért sene tasiyorsun bir
talebeyi, besinci sene bakiyorsun yok. Bir ara gériyorsun, hayirdir falan, biti
agabey, ben doktor oldum, 6gretmen oldum, gibi seyler duymak ¢ok hos. Mutlu
oluyorsunuz. Insana emek vermissiniz, parall parasiz getirmis gétiirmissiiniz.
Devamli gidip gelen bir hastayi gérliiyorsunuz sonra, iyilesmis oldugunu
o0greniyorsunuz. Bazi anlar oluyor ki agabey kardes gibi oluyoruz. Sonra
duglnlerine, cenazelerine ¢agriliyorsun, gidip geliyorsun... 1yi bir diyalog
gelisiyor. Birgok insanlar tanisma firsati oluyor.

M.U. : Isin bir de su yénii var, Tavsanl’ya kimlerin gelip gittigini cok iyi biliyor
olmalisiniz.

A.1.G. : Cok yabanci geldigi zaman falan, tabi 6grenci olmayacak yasta, dikkat
cekici olanlar... Sofdérlerimiz, muavinlerimiz sorup 6grenmeye calisiyorlar.
Ilgileniyorlar.

M.U. : Sehirlerini sahipleniyorlar yani. Tavsanl Otogari yeterli mi sizce?

A.1.G. : Yazihane ortami olarak yeterli. Araglar igin yetersiz. Sdyle ki, bizim girigin
kdsesindeki yeri belediye alacak. Mahkemelikti, belediye kazanmis. Orayi da
alirsa biraz daha genisleyecek. Burasi otopark gibi de kullaniimaya basladi. Ozel
araglarini getirip koyanlar oluyor. Gunduzleri gok sikinti oluyor. Kontrol bariyeri
denilen otopark olabilir.

M.U. : Belediyenin denetiminde degil mi giris-cikislar? Blylk sehirlerde 6zel
araclarin bu tir alanlara girmesine izin verilmiyor. Verilse de dakikalik duruslar
yapabiliyorsunuz.

A.I1.G. : Evet, yapilsa iyi olur.

M.U. : Merak ettigim bir sey daha var. Ugaklar, yani havayolu sirketleri sizi
sahiden etkiliyor mu? Kampanyalar yapiyorlar bazen.

A.1.G. : Bizim Istanbul baglantili Antalya seferlerimiz de var. Zamaninda 60-65
liraya bilet satti hava yolu sirketleri. Bizim bu fiyatlara otobls bileti kesmemiz
mumkin degil. Ugak bosken su kadar indirim, belli orada doluysa su kadar
indirim gibi uygulamalar yapiyorlar. Bunlarin bize zarari oluyor, mutlaka oluyor.
Bir de merak unsuru var. Eskiden ucada belli gelir dlizeyine sahip insanlar
binebilirdi. Ucak biletleri ile otobUs biletleri arasinda ugurum vardi. Su an normal
fiyattan da olsa denemek adina biniyorlar ugaga. Kredi kartlarinin verdigi
hediyelerle ucaga biniyorlar.

M.U. : Sorularimizi cevapladiginiz icin tesekkr ediyoruz. Bitlin sektorler gibi
sizin de sancilariniz var. Dileriz bu sikintilar tez zamanda asilir ve Tavsanli
ekonomisine olumlu katkilarinizi daha gok géririz.

A.1I.G. : Ben tesekkir ederim, bunlari dile getirmemize vesile oldugunuz igin.



